Beleuchtung und Fluchtwege top: Auch mit nur einer Rohre

erreichte der Lohberg-Tunnel in Hessen ein ,sehr gut"

0L Test

Tunnel werden
sicherer -
mit Ausnahmen

Dunkle Fahrbahnen in finste-
ren Rohren, Fluchtwege ohne
Notleuchten, keine Video-
iiberwachung: Im 800 Meter
langen Tunnel Birth auf der

A 44 bei Velbert mdchte nie-
mand in einen Unfall geraten.
Note ,,bedenklich® - reif

fiir eine Komplettsanierung,
notierten die Priifer beim
diesjihrigen ADAC-Tunneltest.
Wie zeitgemaél(e Tunnel
aussehen, zeigen der Lohberg
bei Darmstadt und der
Richard-Strauss-Tunnel in

Lo

Miinchen: beide ,,sehr gut”
und mit allem ausgestattet,
was Tunnel sicher macht.
Diesen Zustand soll die Prob-
lemrohre Birth eines Tages
auch erreichen, verspricht die
Politik. Der Tunnelveteran
(Baujahr 1985) sei im 8oo Mil-
lionen Euro schweren Nach-
riistprogramm des Bundes
enthalten und werde bald
rundumerneuert. Der ADAC
wird es beobachten.

Bereits zum zwolften Mal tes-
tete der Club mit seinen euro-
péischen Partnern StralRen-
tunnel auf dem ganzen Konti-
nent. 26 Rohren in 13 Landern
wurden im Rahmen des
Projekts EuroTAP inspiziert.
Erfreulich: 20 Tunnel glanz-

Sanierung zahlt sich aus

Auch alte Tunnel kbnnen up to date sein.
Siehe Katschberg: Hier flossen 112 Millionen
Euro in die Modernisierung und Erweiterung

Land lage Lldngein ADAC-

Name (Baujahr) Metern/ Urteil
Rohren

Belgien

(inquantenaire (1974)  Briissel ~ 607/2 +

Deutschland

Lohberg (2007) BL26 1080/1 ++

Richard Strauss (2009)  B2R  1495/2  ++

Birth (1985) ALL 80712 -
Frankreich

Duplex A 86 (2009) AB6 453012 ++
Maurice lemaire (1976) RN159 6950/1 ++
Island

Hvalfiordur (1998)  Hwy.1 5770 — Jf
Italien

San Demetrio (2009) NSA339 2935/2 ++ l

Vigne (2008) 59 15812 ©

(laviere (2007) SSNR2E== 133611 =
Kroatien

Sveti Rok (2003)* AL stz ++ |}
Niederlande

Hubertus (2008) Nwo 16002 ++ ||
Norwegen

Hanekleiv (2001) E18 176512 +

Botne (2001) E18 138012 o

Osterreich

Kreuzenstein (2010) S1 146512  ++

Katschberg (1974)* A10 589812 ++

Tanzenberg (1983) S6 249012  ++

Schweiz

Murgwald (1987) A3 144012 ++

Witi (2002) A5 176312 ++
Mont Terri (1998) Al6 3960011 + |

Slowenien

Sentvid (2008) A2 w3 ++ ||

Spanien

(antalobos (2009) AT 217012 ++

Bracons (2009) €37 L5581 ++

Valdepastores (2004) M50 80012 +
Pedrado Couto (1999)  AP9 10072 -

Tschechien

Panenska (2006) D8 210712 ++ |
*Iweite Rohre 2009

Noten:

W ++ (sehrgut) B+ (gut) © (ausreichend)

® — (bedenklich) B — (mangelhaft)

ten mit ,,gut” oder ,,sehr gut®,
Zwei waren ,ausreichend”,
vier fielen mit ,, bedenklich®
oder gar ,,mangelhaft” durch.
Testsieger 2010 ist der gera-
de erst eroffnete Duplex A 86
bei Paris, eine kithne Kons-
truktion mit iibereinander
statt nebeneinander liegen-
den Rohren. Deckenhdhe:
gerade mal 2,50 Meter. Lkw
und Busse diirfen nicht
hinein, moderne Technik wie
etwa ein Wassernebel-System
garantiert hohe Sicherheit.
Ganz anders der Hvalfjordur
auf Island, ein fast sechs Kilo-
meter langes schwarzes Loch,
in dem es kaum was gibt, das
einer gefahrlosen Durchfahrt
forderlich sein kénnte. Sicher-
heitstechnisch weit unter eu-
ropaischen Mindeststandards,
ist diese erst zwolf Jahre alte
Untertunnelung des Wal-
Fjords schon jetzt durch und
durch sanierungsbediirftig.
Bis zum Jahr 2014 sollen
Problemrohren laut EU-
Richtlinie europaweit nach-
gerlistet werden. Ausnahmen
bestdtigen auch hier die
Regel, fiir Italien etwa gibt es
eine Schonfrist bis 2019.

So wird zwar modernisiert,
aber mit unterschiedlichem
Tempo und Engagement.
Logische Folge im Test: Neue
oder bereits sanierte Bau-
werke erreichen fast immer
gute Bewertungen, alte

und vernachlassigte Tunnel
fallen stark ab, ein Mittel-
feld ist kaum vorhanden.

Die Forderung des ADAC:
Das EU-Programm muss kon-
sequent umgesetzt werden.
Denn trotz erfolgreicher
Renovierungen in den ver-
gangenen Jahren gab es auch
2010 zu viele fehlende Not-
ausgange, schlecht ausgerts-
tete Feuerwehren, Liicken in
der Videotiiberwachung oder
miserable Beschilderungen.
Es bleibt viel zu tun.

Text: Robert Sauter

= Detaillierte Ergebnisse und
viele zusdtzliche Informationen
unter www.adac.de/tunneltest
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