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Deutschlands sicherster Tunnel

»Mit Sicherheit ein ,sehr gut’:
Der Burgholz-Tunnel wird als erster
StraBentunnel der Republik nach den neu-
sten Sicherheitsstandards gebaut.

Burgholz. ,Ich kann mich immer
aufregen, wenn gesagt wird: ,Was
habt ihr da schon im Tunnel — ein
paar Leuchten und fertig’™, sagt
Rainer Rodenbiisch, als Elektroin-
genieur der Miilheimer Firma Stre-
dich&Partner einer der Koordina-
toren der Sicherheitsausstattung
des Tunnels Burgholz. Roden-
biisch regt sich zurecht auf. Was
derzeit in die beiden Rohren an
High-Tech eingebaut wird, ist
namlich eine Superlative fiir sich:
Etwa 70 Kilometer Kabel werden
eingezogen, 370 Tunnelleuchten
und 84 Videokameras angebracht,
Induktionsschleifen in die Fahr-
bahn eingelassen, 21 Ventilatoren
in der Tunneldecke verankert oder
auch 130 Lautsprecher befestigt —
waufaddiert hat diese Wattleistung
kein Rock am Ring-Konzert"“, be-
miiht Dirk Schnickmann vom Lan-
desbetrieb StraBen NRW einen
plakativen Vergleich.

Das alles hat seinen Preis: Sum-
ma summarum flieBen zirka 20
Prozent der veranschlagten 82

Millionen Euro Tunnel-Baukosten
allein in die Sicherheitsausstat-
tung. Im Ergebnis wird der L 418-
Liickenschluss einen ADAC-Tun-
nelcheck nicht zu fiirchten brau-
chen: ,,.Der Burgholz-Tunnel wird
sicherlich europaweit einer der si-
chersten werden®, sagt Rainer Ro-

wie mit Berufsfeuerwehr und den
beiden Tunnelbetriebsgebiuden
am Ost- und Westportal vernetzt
ist, zeigt anhand von Sensorkabeln
an, ob es vorne, in der Mitte oder
an den Enden des Tunnels brennt.
Mit Hilfe von 84 Kameras, die den
Tunnel liickenlos iiberwachen und

Die Sicherheitsexperten auf der Burgholz-Tunnel-Baustelle: Rai-
ner Rodenbdusch (li.) und Bernhard Jigel.

denbiisch. Der Hintergrund ist ein
schreck-licher: das Ungliick im
Mont Blanc-Tunnel. Nach der Kat-
astrophe mit acht Toten im Jahre
1999 wurde die RABT2003
(Richtlinie die Ausstattung und
den Betrieb von StraBentunneln)
erlassen, die mit erheblich ver-
schiirften  Sicherheitsstandards
ihnlich verheerende Folgen wie
im Mont Blanc-Tunnel oder jiingst
in Frejus ausschlieBen soll.

Fiir Rainer Rodenbiisch bedeute-
te die RABT2003, die er als sein
»Gebetbuch® bezeichnet, eine
Menge zusitzlicher Arbeit: ,,Wir
haben den Tunnel 2001 geplant®,
berichtet der 62-jihrigeElektroin-

genieur, ,als die neuen Richtlinien

kamen, musste alles angepasst
werden®. Nun wird der Burgholz-
Tunnel der erste deutsche Tunnel
sein, der nach den neuen Standards
fertig gestellt wird. Beispiel fiir
das ausgekliigelte Sicherheitssy-
stem ist die Fluchtwege-Kenn-
zeichnung: 150 Watt starke Not-
fallleuchten werden alle 25 Meter
im Brandfall automatisch den kiir-
zesten Weg zu einem der insge-
samt acht Rettungsquerschlige des
Tunnels anzeigen.

Das Tunnel-Brand-Meldesystem,
das sowohl mit der Leitzentrale
des Landesbetriebes in Duisburg,

auf die die Feuerwehr ebenfalls
Zugriff hat, kann der genaue
Brandort lokalisiert werden. Die
Uberwachungsanlage schaltet sich
im Brandfall nicht nur automatisch
ein, sie ist auch extrem lichtemp-
findlich: Starke Rauchentwicklung
ist kein Problem - ,,wir kriegen
schon verwertbare Farbbilder,
wenn nur eine Kerze brennt™, be-
richtet Bernhard Jiigel, Elektro-
meister und Fachbauaufsicht fiir
StraBen NRW.

Alle 80 Meter in jeder Réhre und

* zusitzlich in den Querschligen
sind Rettungsnischen eingebaut.
Neben einem Notruftelefon mit
Direktverbindung zur Feuerwehr,
sind die Nischen mit je zwei Feu-
erloschern, Brandmeldern sowie

Anschliissen fiir die Feuerwehr
ausgestattet. Dass die Nischen zu-
dem ereignisgesteuert kamera-
iiberwacht sind, macht es ,,Witz-
bolden* schwer, Fehlalarm auszu-
losen: ,,Wenn einer Blodsinn
macht, haben wir ihn direkt auf
Kiillenhahn am Schlawitt”, ver-
spricht Dirk Schnickmann.
Weiteres Glied in der Sicherheits-
Kette ist die Tunnelbeliiftung. Sind
die 14 Ventilatoren in der Nord-
réhre und die 7 Ventilatoren in der
Siidréhre sonst dazu da, die Abga-
se in Fahrtrichtung aus den Rohren

zu pusten, so kénnen sie im Not-
fall umgesteuert werden, um
Qualm aus dem Tunnel zu blasen.
Dafiir verantwortlich sind so ge-
nannte Stromungswiichter. Sie ge-
ben die Ausblasrichtung vor und
steuern die Drehzahlstirke. Mit et-
wa 60 PS hat jeder der Ventilato-
ren, die einen Rotordurchmesser
von 1,25 Meter haben und minde-
stens 90 Minuten lang einer Tem-
peratur von 400 Grad standhalten,
so viel Kraft wie ein Kleinwagen:
wInnerhalb von nur einer Sekunde
konnen sie einen Raum von 20
Quadratmetern freipusten®, weill
Bernhard Jiigel.

Gesteuert werden Brandmelde-
anlage und Ventilatoren auch
durch die Sichttriibe-Messeinrich-
tung. Wird eine bestimmte Triibe
im Tunnel iiberschritten, werden
automatisch die Ventilatoren ein-
geschaltet. Ist richtig ,,dicke Luft",
wird die Feuerwehr informiert:
,Die Leitzentrale kann dann sofort
gucken, ob ein Feuer vorliegt®, er-
klirt Rainer Rodenbiisch. SchlieB-
lich wird der Burgholz-Tunnel
auch mit einer CO2-Messung aus-
geriistet. Sie misst kontinuierlich
die Schadstoff-Konzentration und
steuert je nach Bedarf die Beliif-
tung: ,,Wenn wir einen Stau haben
oder ein Teerkocher im Tunnel
feststeckt, geht direkt ein vierstufi-
ges Alarm-Prozedere los”, berich-
tet Rainer Rodenbiisch. Ab Stufe 4
wird Tunnelalarm ausgeldst, die
Réhren automatisch gesperrt und
der Verkehr iiber ein Vorwarnsy-
stem umgeleitet.

Hinzu kommt ein optisches, akti-
ves und intelligentes Leitsystem.
Dahinter verbirgt sich ein lings
beider Richtungsfahrbahnen auf
dem Schrammbord (Notgehweg)
installiertes System aus extrem
hellen Leuchtdioden. Diese leiten
den Kraftfaher sicher durch den
Tunnel und vervollstindigen den
hohen Sicherheitsstandard. Ubri-

s gens: Alle lebenswichtigen techni-

schen Einrichtungen sind so aus-

. gelegt, dass sie einem Brand min-

destens 90 Minuten standhalten
kénnen. Selbst bei Stromausfall ist
durch eine unterbrechungsfreie,
batteriegestiitzte Stromversorgung
fiir eine Stunde garantiert, dass die
Lichter im Tunnel nicht ausgehen.

Apropos: Anders als im Kiesberg-
tunnel wird man im Burgholz-Tun-
nel flichendeckend Radio (WDR
2) sowie Polizei-, Feuerwehr- und
Mobil-Funk empfangen konnen.
Fazit: ,,Der Burgholz-Tunnel wiir-
de ein ,sehr gut’ bekommen®, sind
sich die Sicherheitskoordinatoren
Rodenbiisch und Jiigel mit Blick
auf einen ADAC-Test sicher.



